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AAZ-TYPENBESCHREIBUNG:

Triumph BD 250

Unscre Leser werden schon bemerkt haben, daBl wir uns in
unseren Berichten iiber Motorrider auf solche Erzeugnisse
beschrinken, die aus irgendwelchen Griinden eine Sonderstellung
einnehmen. So wird es nicht iiberraschen, wenn wir uns jetzt in
einer ausfiihrlicheren Form der Doppelkolben-Triumph widmen,
die ja schon bei der Automobilausstellung mit Recht als ein stark
aus dem Rahmen fallendes und besonders fortschrittliches Fahr-
zeug angesprochen wurde, Man muB sich dariiber klar sein, daBl
die Maschine ihre Sonderstellung allein dem Motor verdankt;
was den Rahmen, das Getriebe, die Kraftiibertragung und sonstige
allgemeine Merkmale anbelangt, so unterscheidet sie sich nicht
grundsitzlich und nicht einmal wesentlich von ihresgleichen. Dal
naturgemiB eine Viertelliter-Maschine, deren Motor 12 PS ab-
zugeben vermag, in allen Teilen sehr sorgfiltig konstruiert sein
und vor allem iiber eine dieser hohen Motorleistung angemessene
StraBenlage verfiigen muB, versteht sich beinahe am Rande. Wir
kénnen vorab feststellen, daB die Maschine einen in fast jeder
Hinsicht harmonischen und ausgeglichenen Eindruck hinterlaBt,
daB also allen jenen Anforderungen Geniige geleistet worden ist,
die man an eine Hochleistungsmaschine der Viertelliterklasse
stellt.

Der Motor ist ein Doppelkolben-Zweitaktmotor, der sich
allerdings von den iiblichen und bekannten Ausfiihrungen da-

durch unterscheidet, daB die beiden Kolben nicht auf eine ge-
meinsame Pleuelstange wirken, sondern je eine Pleuelstange fiir
sich aufweisen. Bohrung und Hub des einzelnen Kolbens stellen
sich auf 45x78 mm. Die Verwendung je einer Pleuelstange fiir
jeden Kolben erlaubt nun, daB man dem AuslaBkolben eine ge-
wisse Voreilung gibt, so daB dieser die AuslaBschlitze zu anderen
Zeiten offnet und schlieBt als der EinlaBkolben die Uberstrom-
schlitze. Man gewinnt auf diese Weise eine besonders gute
Zylinderfiillung und vermeidet die bei den meisten Zweitakt-
motoren zwangsldufig auftretenden Spiilverluste.

Zur Steuerung der Frischgase dient ein Drehschieber, dessen
Antrieb von der Kurbelwelle erfolgt, und der mit der gleichen
Drehzahl wie diese lduft. Der Drehschieber befindet sich zwi-
schen Vergaser und Kurbelgehduse und ist in Rollen- bzw. Kugel-
lagern gelagert. Alle diese MaBnahmen bezwecken, tunlichst
jene Nachteile zu vermeiden, die dem normalen Zweitakter an-
haften, und die in hohen Spiilverlusten, ungleichméBigem Leer-
lauf und hoher Riickstandsbildung liegen.

Weiterhin ist zu erwihnen, daB man bei diesem Motor nicht
die sonst iibliche Mischungsschmierung vorfindet, sondern ge-
trennte Schmierung durch Frischélpumpe. Die Férdermenge der
Olpumpe 14Bt sich nach den jeweiligen Erfordernissen einstellen;
diese Zusatzregulierung erfolgt in Abhéingigkeit von der Gas-



schieberstellung, erinnert also an das bei den Puch-Maschinen
seit langem bekannte Verfahren.

Und schlieBlich verlangt ein Motor, dessen Leistung sich auf
immerhin 12 PS stellt (Liter-Leistung demnach 48 PSl), eine be-
sonders sorgfiltige Kiihlung. Man hat sich nicht damit zufrieden
gegeben, daB das Doppelkolbenprinzip schon von selber eine
groBere Zylinderwandflache und damit bessere Kithlméglichkeiten
bietet. Vielmehr hat man als Zylindermaterial Leichtmetall mit
eingezogener GrauguBbuchse verwendet, dessen dem GrauguBl
iiberlegene Warmeleitfahig-
keit allgemeinbekannt ist, hat
zur VergréBerung der Kiihl-
fliche die Kiihlrippen nach
dem Seldprinzip ausgebildet.
Die Form der Kiihlstacheln
verhindert Luftstauungen am
Zylinder und erlaubt eine
bequemere Sauberhaltung
der Zwischenrdume.

Schon diese Hinweise
zeigen, daB es sich hier um
einen in allen Einzelheiten
sorgfaltig durchdachten Mo-
tor handelt. Was weiter fiir
ihn einnimmt, ist sein glattes
AuBere. Man sieht keine
Lichtmaschine, keinen Ver-
gaser, kein Gewirr vonDraht-
ziigen und Kabeln. Der Ver-
gaser liegt zwischen Motor-
gehduse bzw. Lichtmaschine
und Getriebe und ist vdllig
verschalt. Ein kleiner, nach
oben aus der Verschalung
herausragender Tipper er-
laubt das Uberfluten der
Schwimmerkammer, wenn
man die kalte Maschine in
Betrieb setzen will.

Im praktischen Fahr-
betrieb hidlt der Motor
durchaus was er verspricht.
Er verfiigt {iber eine Rund-
heit des Laufes, wie man sie
sonst bei Zweitaktmotoren
nicht antrifft. Nimmt man
z. B. aus hoher Geschwin-
digkeit Gas weg, so fehlen
die iiblichen unregelmiBigen
Verbrennungen vollstdndig;
sein Leerlauf ist von hervor-
ragender  GleichmaéBigkeit,
und vom Viertaktlaufen kann
kaum die Rede sein. Diese
Eigentiimlichkeiten des Motors
machen es moglich, dal man
trotz relativ niedriger Unter-
setzung im groBen Gang bis
auf eine Geschwindigkeit
von etwa 30 Benz herunter-
gehen kann, ohne sich iiber
StéBe in der Kraftiibertra-
gung, viertakten oder &hn-
liche Unarten &rgern zu
miissen. Der einzige Punkt,
in dem der Motor sehr emp-
findlich ist, liegt in der Ziin-
dung. Hier ist der Ziindhebel
keineswegs nur zur Be-
reicherung der Lenkeraus-
stattung da, sondern muBl
stindig und aufmerksam
bedient werden. Volle Friih-
ziindung vertrug der Motor

Die Seld - Verrippung des
Zylinders schafft besonders
gunstige Kihlbedingungen

nur, wenn man ihn rollen lieB; bei Beschleunigung wie iiberhaupt
bei Fahrten unter gewisser Belastung (Gegenwind, Steigungen
u. dgl.) muBte man die Ziindung zuriicknehmen. Inwieweit es sich
hier um eine Eigentiimlichkeit des Motors oder eine Eigentiimlich-
keit des Kraftstoffes handelt, 148t sich bei der bis heute nicht
sonderlich stabilen Qualitit der Treibstoffe schwer entscheiden.

Die Héchstgeschwindigkeit liegt erheblich iiber 100 Benz,
die Beschleunigung ist ganz hervorragend, nicht zuletzt wegen
des gut abgestuften Getriebes. Der Schalthebel liegt, der heutigen

Hinter dem durch eine Kordelmutter abnehmbaren Deckel sitzt der Vergaser der
Triumph BD 250. Durch den kleinen Tipper, der am oberen Deckelrand herausragt,
kann man den Schwimmer betdatigen.




Der Lenker der
Triumph BD 250
weist innenge-
lagerte  Kupp-
lungs:und Brems:
hebel auf. Der
Tank fafit 11,3
Liter und hat
doppelte
Reservestellung

Norm entsprechend, links; der erste Gang wird nach unten ge-
treten, die iibrigen nach oben gezogen. Das Getriebe schaltet
sich wunderbar leicht, und die Lage des Schalthebels ist ideal.
Der Fahrer braucht nicht, wie es leider bei sehr vielen Maschinen
erforderlich ist, den FuB von der Raste zu nehmen, wenn er
schalten will.

Wie die vordere Kette, so ist auch die Kette vom Getriebe
zum Hinterrad véllig gekapselt, und zwar jedes Trumm fiir sich.
Beide Ketten laufen in Ol, so daB ihr Verschleil minimal ist.

Am alldemeinen Drum und Dran merkt man, dafl bei den”

Triumph-Werken offenbar auch die Konstrukteure selber Motor-
rad fahren. Der weiche, einstellbare und schwimmfreie Schwing-
sattel ist ausgezeichnet; mit Freuden begriiBt man eine leichi
bedienbare Abstellstiitze, die den Fahrer gewisser leichtathle-
tischer Ubungen beim Abstellen des Rades enthebt. An den
Bowdenziigen findet man Schmiernippel. Die Ausbildung des
Lenkers ist ebenfalls wohliiberlegt und gut; Handbremshebel und
Kupplungshebel sind nicht auflen, sondern innen gelagert, sind
griffig und erlauben einen langen Bedienungsweg.
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Die StraBenlage der Triumph-BD 250 ist ausgezeichnet. Sie
neigt trotz fehlender Hinterradfederung nicht zum Springen, 146t
sich in prichtigster Weise durch die Kurven nehmen und ver-
langt eigentlich nur in Ausnahmefillen ein leichtes Anziehen
des Steuerungsdampfers.

Zwei Punkte sind es, die uns nicht vollig zufriedengestellt
haben: Der Motor entwickelt gewisse, leicht stérende Vibrationen
bei héheren Drehzahlen, und der Gabel wiirde ein wihrend der
Fahrt ecinstellbarer StoBdimpfer gut bekommen. Sonst aber
nimmt die Maschine zweifellos eine Sonderstellung in ihrer Ka-
tegorie ein. Sie vereinigt die Vorziige des Zweitakters mit denen
des Viertakters, ist iiberaus lebendig und schnell, hat eine aus-
gezeichnete StraBenlage und ganz vorziigliche Bremsen, und dies
alles trigt dazu bei, daB es Freude macht, sie zu fahren.

Gewicht: fahrfertig 151 kg.
Kraftstoffnormverbrauch: 3 Liter/100 km.
Olverbrauch: 0,2 Liter/100 km.

Inter-

essant an der
Drehschieber-
Doppelkolben-
Triumph: Der
vollelastische
und einstell-
bare Schwing-
sattel, ferner
die Kapselung
beider Trumms
der Hinterrad-
kette



